
Development Direction of Railway-related 
Industry of Thailand 

Mrs.Penwipa Trisiripanit 
Director Division Of Sectorial Industrial Policy 1  

Office of Industrial Economics  
 

10 July  2019 
Grand Mercure Bangkok  Fortune 



ความตอ้งการรถไฟ & รถไฟฟ้าในปจัจบุนั 

รถไฟฟ้า 
ในกรงุเทพและ

ปรมิณฑล 

421 ตู ้
 

รถไฟทางคู ่& 
ทางสายใหม ่ 

 
รถชุด 228 ตู ้

รถโดยสาร 1,183 ตู ้

รถสนิคา้ 1,897 ตู ้

รถไฟฟ้าความเร็วสงู  

 
 
- 
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รถไฟ เพือ่รองรับระบบขนสง่สว่นภมูภิาค  
-  

ทีม่า : เอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ครัง้ที ่1/2562 เมือ่วนัที ่3 มกราคม 2562  



ความตอ้งการรถไฟ & รถไฟฟ้าในอนาคต 20 ปี 

รถไฟฟ้า 
ในกรงุเทพและ

ปรมิณฑล 

1,312 ตู ้
 

รถไฟทางคู ่& 
ทางสายใหม ่ 

 
รถชุด 1,365 ตู ้

รถโดยสาร 2,425 ตู ้

รถสนิคา้ 5,787 ตู ้

รถไฟฟ้าความเร็วสงู  

 
 

102 ตู ้
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รถไฟ เพือ่รองรับระบบขนสง่สว่นภมูภิาค  
637 ตู ้

ทีม่า : เอกสารประกอบการประชมุคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ครัง้ที ่1/2562 เมือ่วนัที ่3 มกราคม 2562  



กรงุเทพมหานครแหง่ระบบราง 
 สายสมีว่ง เตาปนู-ราษฎรบ์รูณะ 

 สายสสีม้ บางขนุนนท ์– ศนูยว์ฒันธรรมฯ  

 สายสแีดงออ่น บางซือ่-หวัหมาก /ตลิง่ชนั-
ศาลายา / ตลิง่ชนั-ศริริาช 

 สายสแีดงเขม้ บางซือ่-หวัลําโพง /รงัสติ-
ม.ธรรมศาสตร-์ศนูยร์งัสติ 

 

 

สรา้ง รถไฟความเร็วสงู 4 เสน้ทาง  
เชือ่มโยงทกุทศิท ัว่ไทย 

 กรงุเทพ-เชยีงใหม ่ 

 กรงุเทพ-หนองคาย                            
(ระยะที ่1 กรงุเทพ-นครราชสมีา)  

 รถไฟเชือ่ม 3 สนามบนิ  

 กรงุเทพ-หัวหนิ  
 

 

12 เสน้ทาง 
o นครปฐม-ชมุพร 

o ลพบรุ-ีปากน้ําโพ 

o มาบกะเบา-ชมุทางถนนจริะ 

o ปากน้ําโพ-เดน่ชยั 

o ชมุทางถนนจริะ-อบุลราชธาน ี

o ขอนแกน่-หนองคาย 

o ชมุพร-สรุาษฎรธ์าน ี

o สรุาษฎรธ์าน-ีหาดใหญ่-สงขลา 

o หาดใหญ-่ปาดังเบซาร ์

o เดน่ชยั-เชยีงใหม ่

o เดน่ชยั-เชยีงราย-เชยีงของ (เสน้ใหม)่ 

o บา้นไผ-่มกุดาหาร-นครพนม (เสน้ใหม)่ 

เปลีย่นรถไฟ 3,157 Km ท ัว่ประเทศ ใหเ้ป็น รถไฟรางคู ่

แผนปฏบิตักิารลงทนุดา้นคมนาคมขนสง่ พ.ศ. 2561  
วงเงนิลงทนุ ดา้นระบบราง กวา่ 1.5 ลา้นลา้นบาท 

ระบบขนสง่ในภมูภิาค 
 ระบบขนสง่มวลชน                            

(ภเูก็ต เชยีงใหม ่นครราชสมีา และขอนแกน่)  
 
 



กรณีตวัอยา่ง ใน 4 ประเทศ   
จาํนวนรถไฟทีเ่พยีงพอตอ่การต ัง้โรงงาน 

จนี 
(Hi-speed) 
 

ความตอ้งการรวม 1,760 ตู ้

Bombardier 
320 ตู ้

Kawasaki 
480 ตู ้

Alstom 
480 ตู ้

Siemens 
480 ตู ้

เกาหลใีต ้
(Hi-speed) 

Alstom 
46 ตู ้(Seoul-Busan KTX Project) 

มาเลเซยี 
(LRT) 

China Southern Locomotive and Rolling Stock (CSR) 
100 ตู ้(AMPANG Line Extension Project) 

อนิเดยี 
(HRT) 

Barath Earth Mover Limited (BEML)  
รว่มทนุกบั Hyundai Rotem และ Mitsubishi Group 

390 ตู ้(Dehli Metro, Namma Metro, Jaipur Metro) 
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ตวัอยา่ง การพฒันาอตุสาหกรรมระบบราง 
ใน  4 ประเทศ 

จนี • ซือ้ License จาก Siemens และกาํหนดใหม้าต ัง้โรงงานในประเทศ 
•  กาํหนดใหม้กีารผลติในประเทศจนีรอ้ยละ 70 Local Content  

เกาหลใีต ้ • กาํหนดใหใ้ช ้Local Content รอ้ยละ 40 ใน 3 ปีแรก  
• ภายใน 8 ปี ตอ้งถา่ยทอดเทคโนโลยใีหว้ศิวกรเกาหลที ัง้หมด  
• ตอ้งม ีFinal Assembly ในประเทศ  

มาเลเซยี • รว่มทนุกบั  บรษิทัรถไฟฟ้าของประเทศจนีเพือ่จดัต ัง้โรงงานประกอบ         
ในปี 2556 และใน TOR กาํหนดใหม้คีวามรว่มมอืดา้นเทคโนโลยรีะบบราง 
และการฝึกอบรมบคุลากร  
•กาํหนด Local Content รอ้ยละ 5 

อนิเดยี • มหีนว่ยงานในการกาํหนด Spec กลางของรถไฟทีใ่ชร้ว่มกนัของทกุสาย 
• บรษิทัสญัชาตอินิเดยี (BEML) ไดร้บัสมัปทานผลติ Rolling stock 
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 ทีม่า : จากการสง่จดหมายไปสอบถามบรษิทัตา่งๆ เมือ่เดอืนกรกฏาคม 2551 โดย รฟม. 

Siemens 
Bombadie

r 
Alstom 

Changchu
n Sumitomo 

เยอรมนั แคนาดา ฝร ัง่เศส จนี อติาล ี ญีปุ่่ น 
ต ัง้โรง
ประกอบ            
ในไทย 

เป็นไปได ้

จํานวนรถ          
ทีจ่ะคุม้ทนุ 

130 ตู ้ 300 ตู ้ 300-500 ตู ้ 300-500 
ตู/้ปี 

80 ตู/้ปี 
ตอ่เนือ่ง 4-5 ปี N.A. 

การสนบัสนนุ
จากภาครฐั 

ยกเวน้ภาษศีลุกากร  
ตอ้งหารอื

รายละเอยีด
เพิม่เตมิ 

แบบรถตอ้งเหมอืนกนั
ทกุสาย *สญัญาจา้งผลติรถจํานวนแนน่อน* 

ตอ้งแจง้ลว่งหนา้ 1 ปี สนบัสนนุดา้นบคุลากร 

การถา่ยทอด
เทคโนโลย ี

OJT ขึน้อยูก่บัความพรอ้ม/
ขอ้เสนอของไทย สง่คนไทยไปฝึกประกอบรถใน ตปท. คอรส์อบรม - 

ชิน้สว่นใน
ประเทศทีค่าด
วา่จะใช ้

• อปุกรณ์ตกแตง่
ภายใน 
• ผนงัและพืน้ดา้นใน 
• ระบบไฟฟ้าและ
จา่ยไฟ 
• ระบบผลติและจา่ยลม 
• หนา้จออเิล็กทรอนกิส ์

ขึน้อยูก่บั
คณุภาพ
และราคา 

อปุกรณ์
ตกแตง่
ภายใน 

ตอ้งการขอ้มลูเกีย่วกบัผูผ้ลติไทยเพิม่เตมิ 

รปูแบบ          
การลงทนุ 

แบบใดก็ได ้ รวมถงึการรว่มทนุกบัเอกชนหรอืรฐับาลไทย 
อยากรว่มทนุ
กบัผูท้ ีเ่คยเดนิ
รถในประเทศ 

แบบใดก็ได ้

สรปุความเห็นจากผูผ้ลติรถไฟฟ้า 
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ท่ีมา : รายงานการศกึษาโครงการแนวทางการพฒันาอตุสาหกรรมรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนและอตุสาหกรรม เก่ียวเน่ืองในประเทศไทย (ระยะท่ี 2) 

ความแข็งแรงของตัวรถ 
1. โครงสรา้งหลัก (Car  Train main Frame) 
2. ตูโ้ดยสาร (Car Body  Main Structure)  
3. หอ้งควบคมุรถ (Operator’s cab) 

อปุกรณ์ตกแตง่และอํานวยความสะดวก 
1. สว่นตกแตง่ภายใน (Car Interiors) 
2. อปุกรณ์ตกแตง่ภายนอก (Car Exteriors) 
3. ระบบปรับอากาศและระบายอากาศ                     

(Air Conditioning & ventilation) 
4. ระบบผลติและจา่ยลม                         

(Pneumatic system & Air Support System) 
5. ระบบประตโูดยสาร (Door System) 

ชว่งลา่งของโครงสรา้งตัวรถ 
1. โบกี ้(Bogie) 
2. ระบบหา้มลอ้ (Brake System) 
3. อปุกรณ์เชือ่มตอ่ตูโ้ดยสาร (Coupler) 

ขบวนรถไฟ/รถไฟฟ้า 

1. ระบบขบัเคลือ่น (Traction System) 
2. ระบบสอ่งสวา่งของรถ          

(Lighting System) 
3. ระบบสือ่สาร และเฝ้าสงัเกตการณ์ 

(Communication & Monitoring System) 
4. ระบบควบคมุและอาณัตสิญัญาณ                 

(Train Control & Signaling System) 
 
5.  ระบบไฟฟ้าและระบบจา่ยไฟ              

(Electrification & Power Supply System) 

ระบบไฟฟ้า ระบบควบคมุ  
และระบบอาณัตสิญัญาณ  

   ศกัยภาพสงู       

ศกัยภาพ อตุสาหกรรมสนบัสนนุของไทย 
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แนวทางการพฒันาอตุสาหกรรมระบบราง 

ด  
 เง ือ่นไข 

จดัซือ้รถไฟฯ ทีป่ระกอบในประเทศ  

Local Content  

ถา่ยทอดเทคโนโลย ี

พฒันาบคุลากร 

01 

03 

02 

ผลกัดนัใหเ้กดิอตุสาหกรรมระบบรางในประเทศ  

เปลีย่นรปูแบบการจดัหารถไฟฯ          
เพือ่ใหม้จีํานวนเพยีงพอตอ่การผลติในประเทศ   

การกาํหนดกรอบมาตรฐานกลางของรถไฟฯ  

นโยบาย 



ประโยชนท์างเศรษฐกจิของรถไฟฟ้าฯ ตอ่ 1,000 ตู ้ 
ไมต่ํา่กวา่ 36,000 ลา้นบาท 

จากการพฒันาอตุสาหกรรมการผลติรถไฟฟ้า 

กําหนดใหม้ี
การประกอบ
ข ัน้สดุทา้ยใน
ประเทศ 

 กอ่ใหเ้กดิการลงทนุข ัน้ตํา่กวา่ 500 ลา้นบาท* 

กอ่ใหเ้กดิการจา้งงานทีใ่ชค้วามรูร้ะดบัสงูอยา่งตอ่เนือ่ง                    
กวา่ 6,000 ลา้นบาท  

สรา้งมลูคา่เพิม่ในประเทศ  21,600 ลา้นบาท                                 
(Local Value Added 40%) 

เปิดโอกาสใหผู้ผ้ลติของไทยสามารถเขา้สู ่Supply chain ของ
อตุสาหกรรมรถไฟฯ ระดบัโลก 

ประหยดัคา่บํารงุรกัษาและคา่จา้งผูเ้ชีย่วชาญตา่งประเทศ  
5,200 ลา้นบาท/ปี 

หมายเหต ุ: * พจิารณาเฉพาะการประกอบขบวนรถไฟฟ้าฯ กรณีผูป้ระกอบการเป็นผูล้งทนุ  10 

กาํหนดให้
ใชช้ิน้สว่น
ในประเทศ 

กาํหนดใหม้กีาร
พฒันาบคุลากร 
การผลติและ 
ซอ่มบํารงุ 

จะซือ้รถไฟไดใ้นราคาลดลง 2,700 ลา้นบาท  



02 ยกระดบัผูป้ระกอบการในประเทศ 

03 สรา้งตลาดแรงงานทีม่ทีกัษะสงู 

04 ยกระดบัความรู ้
หนว่ยงานเดนิรถและซอ่มบาํรงุ 

01 เกดิการถา่ยทอดเทคโนโลย ี                    
สรา้งองคค์วามรูใ้หก้บับคุลากรไทย 

ประโยชนท์างสงัคม 
จากการพฒันาอตุสาหกรรมการผลติรถไฟฯ 



ประกาศคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุ ที ่ส.2/2562 
การใหก้ารสง่เสรมิกจิการอตุสาหกรรมระบบราง  

ลงวนัที ่12 กมุภาพนัธ ์2562 

ประเภทกจิการ สทิธปิระโยชน ์

กจิการผลติขบวนรถและ/หรอืตูร้ถ เชน่ ตูร้ถโดยสาร ตูส้นิคา้ เป็นตน้  
ทีม่กีารออกแบบทางวศิวกรรม 

A1 
(ยกเวน้ CIT 8 ปี          
ไมจํ่ากดัวงเงนิ) 

กจิการผลติขบวนรถและ/หรอื  ตูร้ถ เชน่ ตูร้ถโดยสาร ตูส้นิคา้ เป็นตน้  
 

A2 
(ยกเวน้ CIT 8 ปี) 

กจิการซอ่มรถไฟ หรอืชิน้สว่น  หรอือปุกรณ์ สําหรับระบบราง A3 
(ยกเวน้ CIT 5 ปี) 

กจิการผลติชิน้สว่นหรอือปุกรณ์สําหรับระบบราง จํานวน 14 รายการ 
เชน่  โครงสรา้งหลกั ตูโ้ดยสาร หอ้งควบคมุรถและอปุกรณ์ โบกี ้
ระบบหา้มลอ้ อปุกรณ์เชือ่มตอ่ตูโ้ดยสาร 

A2 
(ยกเวน้ CIT 8 ปี) 

สทิธแิละประโยชน ์
• หากลงทนุในจังหวดัขอนแกน่ นครราชสมีา ไดร้ับลดหยอ่น CIT รอ้ยละ 50 เพิม่เตมิจากเกณฑ์

พืน้ฐาน เป็นระยะเวลา 5 ปี นับจากวนัสิน้สดุการยกเวน้ CIT ของโครงการ  
• หากลงทนุในทกุพืน้ที ่ยกเวน้กรงุเทพ ขอนแกน่ และนครราชสมีา ไดร้ับลดหยอ่น CIT รอ้ยละ 50 

เพิม่เตมิจากเกณฑพ์ืน้ฐาน เป็นระยะเวลา 3 ปี นับจากวนัสิน้สดุการยกเวน้ CIT ของโครงการ 

เงือ่นไขหลัก : ยืน่คําขอยืน่คําขอภายใน 30 ธันวาคม 2564 



Industrial Policies 
Industrial Information 
Industrial Knowledge 

 

For More  Industrial  information, please visit  
www.oie.go.th 

13 



มตคิณะรฐัมนตรที ีเ่ก ีย่วขอ้ง 
เมือ่วนัที ่10 มถินุายน 2556  
(เห็นชอบตามมต ิกรอ. คร ัง้ที ่3/2556 วนัที ่9 มถินุายน 2556)  

  - มอบหมายใหก้ระทรวงอตุสาหกรรม เป็นเจา้ภาพหลกัในการประสานกบักระทรวง
คมนาคม และหนว่ยงานทีเ่ก ีย่วขอ้ง เพือ่ศกึษาความเหมาะสมของแนวทางการพัฒนา
อตุสาหกรรมการขนสง่ระบบรางและอตุสาหกรรมเกีย่วเนือ่งและความเป็นไปไดใ้นการจดัต ัง้
โรงงานผลติรถไฟและรถไฟฟ้าในประเทศ การกําหนดเงือ่นไขทีจํ่าเป็นตอ่การสนับสนุนใหม้ี
การยา้ยฐานการผลติมาทีป่ระเทศไทย รวมทัง้การเรง่รัดดําเนนิการเสนอแนวทางการพัฒนา
บคุลากรดา้นระบบขนสง่ทางราง เพือ่รองรับกบัแผนการพัฒนาระบบรางของประเทศ 

เมือ่วนัที ่15 ธนัวาคม 2558 (ขอ้ส ัง่การนายกรฐัมนตร)ี  

 - มอบหมายใหก้ระทรวงคมนาคมและรฐัวสิาหกจิในกาํกบักระทรวงคมนาคมปรบัปรงุ
แนวทางและแผนงานการดาํเนนิโครงการพฒันาระบบราง โดยเฉพาะโครงการ 
ทีย่งัอยูร่ะหวา่งการดาํเนนิการขออนุมตัเิร ิม่โครงการ ใหม้กีารดําเนนิการรว่มกบั 
กระทรวงอตุสาหกรรม ในการกําหนดประเภทชิน้สว่นหรอืผลติภัณฑท์ีใ่ชสํ้าหรับการพัฒนา
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมและขนสง่ทีภ่าคอตุสาหกรรมในประเทศมศีักยภาพในการผลติ
และกําหนดใหม้กีารใชช้ ิน้สว่นหรอืผลติภัณฑด์งักลา่วในโครงการพัฒนาทีเ่กีย่วขอ้ง 



การดาํเนนิการของกระทรวงอตุสาหกรรม 
ปี 2552-2554  

• ศกึษาแนวทางการพัฒนาอตุสาหกรรมรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนและอตุสาหกรรมเกีย่วเนือ่ง         
ในประเทศไทย ระยะที ่1 และระยะที ่2  

ปี 2556 

• จัดตัง้คณะทํางานพัฒนาอตุสาหกรรมการขนสง่ระบบรางและอตุสาหกรรมเกีย่วเนือ่ง        
เพือ่พจิารณาแนวทางทีเ่หมาะสมในการพัฒนาอตุสาหกรรมฯ  รวมทัง้ความเป็นไปได ้            
ในการจัดตัง้โรงงานผลติรถไฟและรถไฟฟ้าในประเทศ  

ปี 2562  

• จัดสง่ขอ้มลูและผลการศกึษาแนวทางการพัฒนาอตุสาหกรรมรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนและ
อตุสาหกรรมเกีย่วเนือ่งในประเทศไทย ตอ่กระทรวงคมนาคม  

• รว่มผลกัดนัใหม้กีารปรับปรงุมาตรการสง่เสรมิการลงทนุในอตุสาหกรรมระบบราง 



• ประเทศทีป่ระสบความสําเร็จในการกา้วผา่นการเป็น Middle-
Income Countries ไปสูก่ารเป็น Developed Countries ลว้น
อาศยัการจดัซือ้แบบมเีงือ่นไข กําหนดใหม้กีารลงทนุ/การ
จัดซือ้ในประเทศ และการถา่ยทอดเทคโนโลย ี

• แผนปฏบิตักิารลงทนุดา้นคมนาคม 1.5 ลา้นลา้นบาท ใหอํ้านาจ
ตอ่รองทีเ่พยีงพอตอ่รัฐบาลไทย ในการจดัซือ้แบบมเีงือ่นไขได ้

• โอกาสสําคญัทีไ่ทยจะลดการสญูเสยีเงนิตราการนําเขา้ขบวนรถ 
และจา้งผูเ้ชีย่วชาญ ยกระดบัขดีความสามารถดา้นเทคโนโลย ี
และพัฒนาบคุลากรทีม่คีวามชาํนาญระบบรางอยา่งยัง่ยนื 

แนวคดิ 

ลดการนําเขา้ขบวนรถ 
แบบสําเร็จรปู 

  

เกดิการถา่ยทอดเทคโนโลย ี
สูผู่ป้ระกอบการและบคุลากร 

ชาวไทย 
  

1) กระจายรายไดแ้ละการลงทนุสูช่าวไทย 
2) เกดิการถา่ยทอดเทคโนโลย ี
3) เกดิการพัฒนาเศรษฐกจิอยา่งยั่งยนื  
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